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FORCE-BASED ASSESSMENT

O Paper Title: Force-based Assessment of Weld Genmetrj.r
2006 __ 7th World Congress on Railway Research
o
h: June 4-8, 2006
i Montreal, Canada
3 Montréal —
PROGRESSING TOGETHER
Le progreés, ensemble Best Fapar Award
for Infrastructure
Winners

C. Esveld, M. Steenbergen

“Cnngratulatmns on your outstanding paper and contribution to the
advancement of Railway Technology”

i e

Roy Allen, Semih Kalay
Chairman, Organizing Committee Chairman, Executive Committee
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HUIDIGE LASGEOMETRIE NORMEN

Afslijpen top

Bijvoorbeeld pijlwaarde: 0 < p < 0.3 mm
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AANPAK VIA 1°™ AFGELEIDE

De dynamische contactkracht is een functie van de
1ste afgeleide:

u(t) = z(t)
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NIEUWE NORMEN VERTICAAL

Conventioneel
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NIEUWE NORM VERSUS OUDE NORM

dalil] piji | Hellin
22, snelheid [mmj] [mradg]l
z, =0.3mm 40 km/h 1.02 3.2
ooy 80 km/h| 0.76 2.4 «
£= 43— 140 km/h| 057 1.8
dz 2x 2z 200 km/n| 0.41 1.3
dx 4 ° 300 km/h| 0.29

R ., o
2

Voor 80 km/h is nieuwe norm 2.5 maal gunstiger dan oude norm,

mits korte golven zijn weggeslepen
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NIEUWE NORMEN ZI1JDELINGS

Snelheid | Pijlwaarde L
40 km/h 1.0 mm g
80 km/h 0.7 mm Ei:

140 km/h 0.5 mm %

200 km/h 0.5 mm é

300 km/h 0.5 mm é

r
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BEOORDELING OUD EN NIEUW PRORAIL

HoTIrEn.
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Cumulative Frequency

o
N

STEEKPROEF PRORAIL LASSEN

1.8 mrad (140 km/h)

Grens bij 80 km/h

100 lassen per groep

CDF
—— Moerdijk - Dordrecht (VSRT)

——- Delft - Den Haag
—— Lage Zwaluwe - Hollands Diep

0 1 2 3 4 9

6 f 8

Weld Quality Index [-] (140 km/h)
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OUDE VERSUS NIEUWE NORM

0.6 5804

46%

0.4

cumulatieve frequentie

NIEUWE NORM

140 80 40 km/h

i

laspopulatie 239 lassen

OUDE NORM (tolerantie O - 0.3 mm):
acceptatie 16%
ongeacht baanvaksnelheid

14

15

4 5 6 7 8 9 g —— -
max. abs. helling lasgeometrie (25 mm basis) [mrad]
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max. dyn. contact force [kN]
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BEREKENDE DYNAMISCHE KRACHTEN

y=1862x+ 20,93 _ y = 4.33x
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Lage correlatie

kracht en pijlwaarde

Hoge correlatie
kracht en QI
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PRACTISCHE IMPLEMENTATIE

Procedure:

o Sample lasgeometrie met digital meetrei;

o Filter gemeten signaal;

o Bepaal 15t afgeleide (helling);

o Normeer met interventiewaarde voor baanvaksnelheid,
o Bereken Ql,

o QI <1: OK, anders: slijpen.

www.esveld.com www.rail.tudelft.nl 8
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PRACTISCHE IMPLEMENTATIE

.« ECS

~ setup || MEASURE | | npunj
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DESKTOP SOFTWARE
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I Railprof GUI 2.1 - [D:AECS_data\ECS\Ecs_files\Tdc\PDAWPDA_metingeni]
7 Project Edt Took Windows Help
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“Alle gegees en grfieken kunnen op PCgetoon worden;
Resultaten direct in pdf -formaat naar opdrachtgever sturen.
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CONCLUSIES

Theorie volgens eerste afgeleide blijkt in de praktijk goed te werken;
Stalen meetrei absoluut ongeschikt;

Wel elektronische meetrei met Ql-bepaling (RAILPROF);

Hoge correlatie van kracht met QI, lage correlatie met pijlwaarde;

Met QI-meting RAILPROF:
= Je ziet wat je doet;
= Hogere kwaliteit;
= Minder afkeur mits lassen goed geslepen (ook negatieve lassen
kunnen goed zijn);
= Levensduurverlenging.

OUTSE = Sl i
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